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El presente texto corresponde a parte de la contribucion que hizo en IRD en el Comité de
Operaciones de Emergencia llevado a cabo por el Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito, el Consejo Provincial de Pichincha, La Defensa Civil, la Cruz Roja y los Bomberos, a
principios del afo 2002 con el proposito de prepararse al riesgo relacionado con una
erupcion del volcan Cotopaxi.

Introduccién

Los flujos, los intercambios, los movimientos intra urbanos e inter urbanos representan
elementos fundamentales en cuanto al dinamismo y al funcionamiento de ciudades.
Interrupciones o perturbaciones de las comunicaciones generan inevitablemente disturbios
que pueden ser significativos en intensidad y de larga duracion.

El tema de ese texto es detallar cuales son los problemas que podrian acontecer en cuanto a la
movilidad en caso de una erupcion del volcan Cotopaxi. El peligro mayor se debe al
advenimiento de lahares producto del deshielo del glaciar que cubre el volcan. Los lahares
pueden recorrer largas distancias con velocidades altas. En el caso del DMQ, se nota que los
valles orientales (Sangolqui y Tumbaco) en proceso de densificacion urbana se ubican en el
trayecto de dichos lahares lo que vuelve la situacion preocupante.

Temas principales estudiados : destruccion de infraestructuras viales, perturbacion del
transporte y de los circuitos de abastecimiento, y riesgo de aislamiento.
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Sin lugar a duda la bajada de lahares causaria destrucciones de vias de comunicaciones y de
algunas infraestructuras viales tales como los puentes. En el caso del DMQ, se trataria de una
veritable division espacial. El mapa N°1 « Vias de comunicaciones y operadores de transporte
expuestos a los lahares » ilustra este riesgo. De hecho, vias estratégicas tales como la
Panamericana Norte, la Interocednica y la via hacia los Chillos resultarian parcialmente
destruidas y los puentes neuralgicos que permiten cruzar el Rio San Pedro también sufririan
dafios. Como resultado la parte oriental del distrito (El1 Quinche, Yaruqui, Pifo, La Merced,
Pintag) se quedaria aislada del resto de la ciudad y del resto del pais en general. La unica
salida posible seria la hacia el Oriente.

Indirectamente la destruccion parcial de la red vial genera una serie de disturbios en cuanto a
flujos. El mismo mapa muestra la ubicacion de las sedes administrativas de la operadores de
transporte de personas interparroquial. Por lo menos 8 compaiiias se encuentran en la zona de
peligro menor. No se consideraron las operadoras de transporte intercantonal que transportan
de igual manera volimenes de pasajeros importantes. En el DMQ, el 80 % de los
desplazamientos motorizados se realizan en transporte colectivo, en otros términos el 80% de
los Quitenos esta cautivo del TC.

Perturbaciones del transporte afectarian a gran parte de la poblacion capitalina. EI mapa N°2
« Flujos vehiculares y volimenes de pasajeros en transporte colectivo entre la ciudad de Quito
y los valles circundantes » ilustra la interdependencia fuerte que existe entre esas dos areas
geograficas.

Concretamente la interrupcion de las comunicaciones impediria a decenas de miles de
personas llegar a su trabajo (perturbaciones de los movimientos pendulares). EI mapa N°1
muestra también el proyecto vial de conexion al Nuevo Aeropuerto de Puembo. Este eje cruza
justamente el Rio San Pedro. Se recomienda reflexionar sobre obras especificas tales como la
elevacion de un puente alto que resista a la bajada de lahares o que permita su paso sin sufrir
dafios. La unica via que se encuentra afuera de la zona de peligro es la via hacia el
NorOccidente (Mitad del Mundo — Los Bancos). En cuanto a la Panamericana Sur, el mapa
N°3 « Situacién de la parte Sur del DMQ y del Norte de la Provincia Cotopaxi frente a los
lahares en caso de erupcion del volcan Cotopaxi » indica que los lahares podrian llegar en
caso de une erupcion milenaria (poco probable en la actualidad segiin el IG) hasta Aloag
(conexion con Santo Domingo).

El advenimiento de lahares perturbaria los caudales normales y contribuiria a destruir puentes
y obstaculizar el paso de un rio por el depdsito de sedimentos lodosos. Esa situacion volveria
las comunicaciones problematicas y en algunos casos imposibles. EI mapa N°4 muestra
asentamientos humanos que corren el peligro de aislamiento por el advenimiento de lahares
en el canton Rumifahui.



Florent Demoraes / EDYTEM-CISM / IRD / Febrero 2002

Ademéas del transporte de personas, las infraestructuras viales corresponden al soporte fisico
de los flujos de mercaderia. En otros términos, en que medida la destruccion de las vias de
comunicacion previamente abarcada perturbaria el abastecimiento de la ciudad. Se sabe que el
70% de las variedades de los productos de consumo masivo (alimentos, ropa...) llega a Quito
por la Panamericana Sur (SERRANO T., 2001). Significa que el desabastecimiento para este
tipo de producto seria relativamente bajo y solo corresponderia a algunos productos
especificos (las papas por ejemplo provienen en mayoria de las Provincias del Norte por la
Panamericana Norte). En periodo normal por la via del Norte hacia Los Bancos no transitan
muchas mercaderias. Sin embargo en caso de interrupcion del paso por la Panamericana Sur
(poco probable), este eje podria servir para abastecer Quito en productos costefios (arroz,
aceite, verduras, frutas, mariscos, avena...).

En cambio la actividad floricola (rosas) muy lucrativa resultaria afectada en el sentido de que
el canton Cayambe y las parroquias del Oriente Metropolitano, principales zonas productoras
de flores de exportacion, se quedarian incomunicadas con el aeropuerto Mariscal Sucre.
Durante la erupcion del Guagua Pichincha en la cual el aeropuerto capitalino se cerr6
temporalmente, los productores de flores exportaron mediante el aeropuerto de Latacunga o
de Guayaquil pero se generaron sobregastos y un deterioro de calidad (falta de transporte
refrigerado). En el caso de una erupciéon del Cotopaxi, Latacunga resultaria destruida y
Guayaquil no seria accesible desde las zonas ubicadas al este del Rio san Pedro. Cual seria el
aeropuerto alternativo en este caso ??
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Las comunicaciones oeste-este tienen cada vez mas importancia en la dinamica del distrito

Los movimientos pendulares son cuantiosos (viajes diarios desde los valles hacia Quito, ida y vuelta)
De igual manera ejes nacionales atraviesan el Distrito (Panamericana y via hacia el Oriente)

El advenimiento de lahares del Cotopaxi cortaria muchos ejes vitales

y perturbaria sustancialmente el funcionamiento de la capital de la Republica
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IRD-Direccién Metropolitana de Territorio y Vivienda
Programa "Sistema de Informacién y Riesgos en el DMQ
Fuente : SUIM-DMTV-MDMQ / EPN/EEQ/ UPGT
Elaboracion : Florent Demoraes - 04 de Febrero 2002
Base : Mobilite, Nombre Mapa : Coto_Vias_Transporte

Mapa N°1
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DE LA REGION METROPOLITANA DE QUITO

01/01/2000
Fuente : UEIM-DMTV-MDMQ /DMT / EMOP-Q / EMSAT E

Elaboracion : Florent Demoraes
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Entrada Nombre de la via o del sector Tipo de conteo Comentario Fecha
A Manuel Cordova Galarza encuesta OD del 98 actualizada |no se dispone de conteos vehiculares mayo del 2001
B Peaje Norte Oyocoto PanaNorte conteo automatico conteo sin diferenciar - 24 horas 05/12/2000]
C Carapungo - Calderén encuesta OD del 98 actualizada |incluye también pasajeros de Guayllabamba mayo del 2001
D Entrada a Quito por Los Granados conteo automatico conteo sin diferenciar - 24 horas 21/03/2001
E Cumbaya-Tumbaco-Puembo-Checa-El Quinche encuesta AD - FINDEM 6:00 - 19:30 en 16 rutas interparroquiales Julio del 2002
F Guapulo -L. Plaza Lasso conteo automatico conteo sin diferenciar - 24 horas 07/06/2000
G Antigua via Conocoto - Barrio Obrero Independiente [conteo manual conteo clasificado diferenciado 26/01/2001
H Autopista Rumifiahui /. estimaciones 2001
| Autopista Rumifiahui - Valle de Los Chillos encuesta OD del 98 actualizada |no se consideraron los pasajeros intercantonales mayo del 2001
J Peaje Sur - PanaSur conteo automatico conteo diferenciado - 24 horas 26/04/2000

Nota : se mencionaron Ginicamente los conteos vehiculares sin diferenciarlos entre livianos, pesados, buses.... ya que no se tiene esa informacion para cada entrada. Los volumenes
diarios de pasajeros corresponden a datos actualizados a mayo del 2001 de la encuesta OD realizada por la UPGT en noviembre del 1998 en los buses urbanos e interparroquiales. Se
consideraron los flujos de pasajeros de los buses intercantonales e interprovinciales inicamente para la entrada Sur de Quito (PanSur) ya que disponemos de un conteo de la EMOP-Q
(Véase el cuadrito arriba). No se dispone de datos en cuanto a [ujos de pasajeros procedentes de las provincias Norte y Norientales (Tulcin, Tmbabura) por la PanaNorte.

Mapa N°2
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Situacién de la parte Sur del DMQ y del Norte de la Provincia Cotopaxi
frente a los lahares en caso de erupcién del volcan Cotopaxi
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Asentamientos humanos que corren el peligro de aislamiento
por el advenimiento de lahares en caso de erupcién del volcan Cotopaxi
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Sobre la cobertura del mapa unas 1050 viviendas se encuentran en zona de mayor peligro
y unas 1090 viviendas se quedarian aisladas (ubicadas en la zona azul) o sea alrededor de 4500 personas

puentes o cruces de vias con rios (ubicados en la zona de mayor peligro)
que podrian sufrir dafios en caso de bajada de lahares

sector que podria verse aislado en caso de bajada de lahares
(ubicado entre dos zonas de mayor peligro)

e |imite intercantonal (DMQ - Rumifiahui)
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Programa "Sistema de Informacion y Riesgos en el DMQ

Fuente : SUIM-DMTV-MDMQ / EPN / EEQ

Elaboracién : Florent Demoraes - 07 de Febrero 2002
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